Tl il . S sl

Namero 33.

ESTADO DE CUBICACION

DEL DRAGADO.

NOMBRES

QUE DRAGAR.

1K
LAS PARTES O BAJOS
QUE HAY '

ARE

F;

DE CADA BECCION

| SECCIONES EN QUE SE DIVIDE.

|
|

Diragaido de la parte proxima
4 los muelles hasta aleanzar la
profundidad de T mérros, deside
el Mimite del dragado por Ja par-
te del E hasta ¢l muoelle alto
del Arsenal

Continuacion del dragado an-
terior eonin parte comprendida )
entre los dos wmelles altos del
Arsenal

Diracado de la exstrenddad del
bLitjo de
profundidad de T aeiros, ...,

Draciado del hajo Tafir, hasta
In protundidad de 5 metros. . ...

—_——

_ Areas

 Entre

|

)

Theate — Lo Brastan fa Sy
|

l

( Kutre

EXN

. QUE
[ mctros enadrados,

FROFUNDMDAD

MEDIA
A QUE HAY

I'IRAGAR.

VOLUME

LNES

PARCIALES.

AMétros edqliicos, .| Métros erfibicos. |

CVOLEOM
TOTA

|

ENES

LES.

Entre las curvas de nivel de Tm. y 6m

Eutre las carvas de 6m. y Sm.o ... ..o ...
Entre las curvas de sm. y dm. .. ... WRp—
Entre las eurvas de 4m. y Sm. .. .ooeon. ...

Curva cerrada de Sm . . ... ... ... e |
L]

Entre
intre
utre

...................

l:

1z

la de
la de 2, y la linea de dracado . . .
Eutre
lintre
Kutre
futre
[inire

las curvas de nivel de Tm. y Gm
la de 6m. y dm. ..
la de Sme y -hn
lnde dm. VOl . ooa s s a e
la de Sm. y la linea del diagado.. ...

L L I

utre las cuarvas de Tnr y Gin
Entre la de 6m. y 5.
Entre la de dm. y dm... ...
Entre la de 4m. y 3w

Curva cerrada de D

-------------
--------------
--------------

las curvas de nivel de T, y 6m
lias de 61, y O

fontire

-------------------

Pragado de la extremidad del I E =
o -u-‘;;:' f.r(u'fl.Il.l\f lh.i:[!il T e S i;nil'c l;l i!(l' Hilk, :\ 'h“ A mA e e s she s Aea = .
trogude profund ittt cceeeceenes i.:“il.l. l:i (e ‘i“!. ‘\v E & R
L [Butre lade dm. y 2m ... ... ...... .-
- Parte comprendida entre la eurva de Tm.
i Conclimion del dragadodl | | 1o Vnen e draoado traiita al @aval < o Tall
t. v h:liull:-tl;l l".nlnh':'hf ||i.':.1lll:-lur-ll‘i|.-. ta linea d “l'f':“lll“ frente al faudt “\ = ld.»’
" tron -l.-;.l-t.a'.m.n'.‘m.t vnllnlh]hl cabeza del bajo en el desarrollo de la enr-
B | parie corvagpondiente al canal v - 1 :
SR rln fa s.':[:l'ln".r,:a del bajo en todo ¢l ) Vi ll(‘- 120m. ‘lU 1'31(]10 .......... e
s desarvollo de la cnrvae de 12 e 5 3 - .
o o e 1adig o de omE L g epe 1a curva de S, y la de Tm. frente al
e | | canal y en la cabeza del bajo.........__|

LT ( Entre las curvas de Sm. y Tm y la linea de

| dragado desde el origen hasta el pertil

‘)

5

entre la de Snn y la linea de tlmg:ulu’li 3025

12
00
310

i)

o131
6.6
s
S0

4312

2312
812
1ODHO

I.s'—-

e idv)

1000

u).’

200

D)
:.f!’l')

i
1237
SH2Y
T82H
S206
2351

:-’[’
00)
00

{ )y

6) =

i 25
(0

i o0
(O
()

0

20
20

)
| G0
ol

L o0
of)
L0
| U

)

- 00
00

{0

i U

OOU0)

6250

ul) |

00O ‘

00

0 m. ot

1 m. o
2. 9
S UL o

r
—

1. 40
1. 40

T

D
)

1.
1 1m.

SNl 0
DI, 45

5
g

1.
I m.

2m. D
oM. o

1. <0

n. {0
1 m. 5
ni.
(3] -

) ik, v)
m. 1)

—
C—
>t

111,

1 m. 5
2m. 9
o i, o

4 m.

-
S

1 m. 0

Om. o

l
10618 |

12787
145362
28721
10257
15310

'

700
SO0
o)
STo
S0
000

156
100
| 1312

2045

254
(Ot .‘UI
ol

TH0| 4262

625
i) -

ehj e}
87O
U0
0o

1218
‘_’.";{IH]
48512

4100
!

2062

250
0l
OU0
Ut

WAL
{raa{r

t ot

16
ot

|ﬁ l'-'

)
H957 |

14505 |

' 16171 |

o)
125

Sio

20000

‘ 3113}

000 |

f

1

|

95258 125

1ip e
2(’»)!]"

[ B 3o ]

| 1

Dl

43862

|

o0

() — -

i)

1HY)

200

500

000

500

i del sondeo que pasa por la cortina de
| 4 ] . !‘ . . - B = - e (Bl o d -
- Santa Elena y San Agustin .. _ __ cmmeaaa  O287 80 0Om. 2 1657 | 5006
L J ] . . » :
_ " _ Lutre las mismas curvas desde el perfil an- 5 |
S Diragadadel veril de sotaven- - 1 de S \ . TS ' |
¥ O ol ey " Z VT % T Y "o » [} - s 'Y Bl | i s - |
. - L o anl st ip afin L o terior al de San . gllfﬁf_l!l cecsciensene - i81] 25 | Om. 4 3912 | 500/
i B | 'Parte restante comprendida entre las carvas | I
bty s 8 r T Q)N ¢ 7 P £l
i de Sm. y Tm. ... ... e ole e “einie s ) 38250 00 | Om. 5 |[[19125] 000
" 1 ) . - Y - = - -
T Eutre las curvas de 7wy 6. oo oL oL L. | 321870 50 || 1m. 5 |[|48281] 250/
-k ) o o . . ¥ s - M = . T Ca ' . | . oy oo 5 )y~ 1| - . |
e Futre las de 6m. y dm. y la linea del dragadol| 21875 00 9 nm. 32 514061 204!
3 . i [IF g ~ - ¥ AR STy . | iy ‘ | . - I e =
_ Entre la de Sm. y la linéa del dragado . .. A 3TH 00 L 3 m. 10 1162 3001125545
4 Bl . ¢ AT " TER ] i i 1]
- . o Fotal ’\olml‘mp quee hay que dragar en la 17 parte del proyecto..... (332162
NOTA. — Todas las profundidades estidn referidas al nivel de baja mar. |
o e aAJe
0% Il 2524 BrI2 2o TS -~ —_ '
CoE e SRe Y SEia i omaiey 2 e et ) — ; S
BESESTETSR D Y B | = =, =S I=_ T = | =
7% i S e s o s o =2SzZg3| = P =2 .
I T S T S T A £ T c £ = = = =
o e R T EESRE EEE 2R = = =2 =3 = . = =
Ll 4 -~ = = —_—— Tt e~ pl o = —— — (@] Fe> e == - L S =
‘ T R S -~ - - ' e ~ L e ez -‘U
b - = s 2 S TS M R e o e Pl =~ b i R -~ = 0 a" il ‘::' 5| ::: m
SSooEPFTESSEEEEEE R | C 5 3253|282 < =
. egalRLrEses i SEsa arw| = kS N O« =S8 &2 e B =
= EESS® s SeEZscge | Sl = =~ b o S P
X < rorE ey D QNS g8 = =S gl s - = = =
B 5 e xS 5 ZEIR_SEESZZ| & | S <TE=EF| 2 4 A =
= PEEET SREESFESIES NGT A = heEg | 2 z |g ™
< SERNES ECSES A oL ey el RS = = L o) = X m
= ST pae =8 oS s D R Ll - -~ - . & o [ = e -~
= " =20 22552 ceTEFlom B[ =< ' . a0 = 7. -. > =
L == < DBET ZEIEXs SESEK| 2= NS e : \ = QX I
: e 49 seST3 FAmrd = S 2=l z= &= 2 At e N e ! =
£ =ZE “EZE=2 _ dz=z |z f- 2 02 == 52T =
= EaT s SToegeE _Eaz)F S s = N = = == - =)
=3 —S = 1S irss sl HS R > Eoo &= = SR
= S Tl e e B Edd =od = = @
= % o % I = =" s = S Z
o, o { '{ — *’ = “ < == e RS = E
- | - - = c.= = g — e :\l:'-' — r — —
== F & =. . SzZgz |8 R Caa Eca - = = =
* 8 = = = = er” = S === ZEZ= Z S =
= = - = = %2 = | EE £ S == o= = S~
= - — L L -~ — LA R ~ = =P e,
-~ = - = (= <8 Lo S =4 — T e T A aa role o m
S A= S = 5 = % =T = S G2 e = = ~ - < -—f ' - =
- -~ - — e s o _—— = o B e ‘:...... = = - |
B == Hills = & & =22 |33 > | &S =c e 2586 = s | =
2 &2 o . : : E2E 157 T | & = a0 e RS -l 2| =
= £z @ = : 1 - =& |z s | = = e BE G 5 = Z S | =
T = g = : } : Sz | & = | Q2 = » = =E¥r = ¥ ==
-~ = = : ¢ / Lz Z e < b= - RS ey 2| M =
- - = ' ' =¥ ": xr s Py T ' ¥ ' : » 31 a =
:' t‘:"_:' q ~ ) . . . A T < ~ - O i ' G2 - - t .I E = =
& i lRIElT < - 5 = | B F + 525 ' ac= 2 |Mm¢g
= 1 75 o= = v = By > o S o R e - = - — 3
— L} ] s . = = = = '._'; o m—— — = - -, - - — al
- -] E | = -t [ — -~ -~ Z " 'l . - - .: e -~ =0
5 . . = -4 <! o -3 =3 - " —t s oy | B ...‘ = = = -
B i o2 |S < = =t = 5 S T Z =
= .. = sz = ' o O I g 3 = |
= 7z = = ' LS B S - - = = |-
e wl e ! 1 < = = = = oo : T St = - 1< z | = m
. . . t — el = = —_—i — -t . e et e — = i : |
: : : i "- ‘:: ? F . —-— — s— - —_-'_ : b 2
b n = — = = ' === = = 2 = = ©
. AL - - -~ 1 — — - — — = .'f: -~
S S Z =3 = ' L= — S e
p s ile ~ = = i o = 78 ~ B - - T m
. i ' = - = = e - - -,
i 4 = = E E E s =, kS = Z- = W
e o - el o == = B A By = & >
<7 S = - = = 5 == ~ C‘-\\ : (S St e =t =1 T = = s
2 = = = =0 b : = = . Ot D e & S " mx s =
| 2 f 3 , p= z b =
b7 “Er: R = = = =5 w i ' = — = =
e A IR s = .2 a e — : o M
S &3 B ¥ = g S o2 =2 = O . ST s 1S e = =
- =T . - = & I — = ~ = W < e s = | =
: o h &z 2R 2 T~ =S = =
= s : 7 S 2 & | 35 = ' Lwte & =2 1= =. =
:.: 7-:’5 2 ———— — F &S ;:“ i — ) 0 ‘.; :'",, = [ o - e CJ
=== | E5 S A | ' E = (= 5
PlBe : R & = = S ; == S s B | s =
| o0 It | - - - ol ‘% = : RO = =t z = : = :
Y v = 5 = ) | Py Sergen—y e = >
g = = oo 5 S e s B 5 [|I= = . o
o = - §E : - | 2 = | 5
g = 3 8 = 7= ol = = = z. >
N < 4 S o & * = — [ &t = s ) = -
|| - 2E = o+ =4 o o b= II'5 — —
.} E; q — l D‘v — :: :.r. -‘ _-‘ h
F - o | = [ ] (' o0 - ?n ~ -
! = 3] 8 = & = = % E . '
: ig - & T = i I 7
—

NOIDVOIEND 4d 0AV.ISH

Cuadro 1° — Dragado necesario para habilitar el puerto en buenas condicianes 4 los buques que ordi- x
nariamente lo frecuentan,
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CUADRO DE FRECIOS DE UNIDADES DE OBRA.

PRECIOS.

UNIDADSES D
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Peselas.

L

132
Extraccion de un métro eibico de fango,
‘aseajo, conchuela y demids materiales que
puedan demountar los cangilones de la dra-
ga desde una profundidad media de 8 m.
hasta depositarlo en los cangilones, inclu-
sos todos los gastos correspondientes 4 la
adquisicion, entretenimiento y reparacion
del tren de limpia. . ... .........
Trasporte 4 cuatro kilometros término medio
del métro enbico de Jas materias arriba
expresadas, o de cualquier otra que se ex-
traiga del fondo, hasta depositarlo fuera
de la bahia; inclusas todas las opéracio-
nes de carga, descarga, retorno de vacio y
maniobras. .. __. O
Trasporte del métro ciibico de los wmismos
productos & un punto cualquiera del inte-
rior de la bahia inclusas todas las opera-
ciones de carga, descarga, retorno de vaeio
y waniobra ; en el supuesto de que la des-
carga haya de hacerse 4 mas de un métro
de profundidad con relacion 4 la baja mar. .
Trasporte del wmétro eibico de los mismos
productos & un punto cualquicra del inte-
rior de la bahia, inclusas todas las opera-
cliones de carga, descarga, retorno de vacio
y maniobra ; en el supuesto de que la des-
arga haya de hacerse & menos de un. mé-
tro de profundidad con relacion 4 la baja
mar O por encima del nivel de baja mar. .
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PRESUPUESTOS DE LAS 0BRAS.

ARTICULO 19— EJECUCION MATERIAL,

IMPORTES.
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DParciales. Totales.
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Feselas.

=

Peselas.,

8653467 m. enibicos,; 450 de pro-
ductos extraidos con la dra-
ga, a 1 peseta 48 el m. en-
hico 1250591 83
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S13154 . enbicos, 45 de pro-

ductos trasportados tfuera
de la baliia @ unma distaneia
de 4 Kildmetros 4 07 peseta
o el m, eibico..........
121312 m. enbicos, 50 de pro-
ductos trasportados dentro
de la bahia y vertidos i
una profundidad mayor del
m. i O peséta 40 ¢l m. ci-
RIOO... ) L BB | e ke s
431000 m. etbicos, 00 de pro-
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